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Geachte heer De Ruiter,

Op 3 maart ontvingen wij uw schriftelijke vraag op grond van artikel 12 van het Reglement van orde
voor de gemeenteraad. De vraag heeft als onderwerp Verkeersrapport |Jzergieterij. In deze brief
beantwoorden wij uw vraag.

Vraag 1.

In uw brief van 18 februari 2020 heeft u een antwoord gegeven op de door mij op 22 januari jl. gestelde vraag:
“Staat het college volledig achter de uitkomsten van hel meest recent uitgevoerde verkeersonderzoek dat gaat
over de te verwachten verkeersafwikkeling rond het project IJzergieterij op basis van de gehanteerde
verkeerstellingen en kan het college garanderen dat er geen verkeersproblemen zullen ontstaan bij realisalie van
de verkeersoplossingen zoals deze in hel rapport gepresenteerd worden?”.

Uw antwoord in uw brief van 18 februari jl. is zeer teleurstellend omdat u niet ingaat op de door mij gestelde
vraag. Ik voel mij dan ook niet serieus genomen door deze beantwoording.

In uw beantwoording gaat u uitvoerig en omstandig in op het proces dat gevoerd is bij het uifvoeren van de
second opinion en het vervolg daarop. U gaat hierbij vervolgens geheel voorbij aan de kern van mijn vraag of
“het college kan garanderen dat er geen verkeersproblemen ontstaan bij realisatie van de verkeersoplossingen
zoals deze in het rapport gepresenteerd worden?”.

Hierbij leg ik dan ook bovengenoemde vraag opnieuw voor waarbij ik een dringend beroep op u doe om tot
beantwoording te komen die over de gestelde vraag gaat.

Antwoord:

Wij vinden het jammer dat u zich niet serieus genomen voelt. De beantwoording is overeenkomstig de
werkelijkheid van dit moment. Zoals geschreven zal het ontwerp verder uitgewerkt worden en zal
daarbij gebruik gemaakt worden van de uitkomst van alle onderzoeken. In ruimtelijke procedures
laten wij ons bijstaan door deskundigen. Zo ook bij de beoordeling van mogelijkheden tot afwikkeling
van de toename van verkeersbewegingen op grond van het bouwplan lJzergieterij, waarvoor onze
ruimtelijke medewerking wordt gevraagd.

Over de kern van uw vraag geven wij aan dat de overlegde rapporten laten zien dat de afwikkeling
van het verkeer mogelijk is over bestaande wegen en dat in het ontwerp nog keuzes mogelijk zijn. De
uitwerking van die keuzes komen later in het proces. Voor nu vinden wij de rapportages voldoende
om het ruimtelijk proces te vervolgen

Vraag 2.

Verder stel ik u hierbij m.b.t. de verkeersafwikkeling tevens de volgende vraag.

Voldoen de wegprofielen, niet zijnde wegbreedten maar de dwarsdoorsneden van de wegen, aan de geldende
CROW-normen? Welke ruimte is er naast auto’s voor vostgangers en fietsers?



Antwoord:
Deze vraag is als volgt beantwoord in reactie op gemaakte bezwaren op het voorontwerp
bestemmingsplan en is ook het antwoord op de door u gestelde vraag 2.

Verkeersafwikkeling.
Rivierdijk en Peulenstraat-zuid

De Rivierdijk en Peulenstraat-zuid zijn erftoegangswegen c.q. wegen met een maximaal toegestane
snelheid van 30 km/u en daarmee aan te merken als verblijffsgebied overeenkomstig de
uitgangspunten van "duurzaam veilig". De wegen worden in twee richtingen bereden.
Overeenkomstig de uitgangspunten van duurzaam veilig zijn er geen doelgroepenstroken voor
verschillende verkeersdeelnemers. Een uitzondering hierop is dat in Peulenstraat-zuid en een deel
van de Rivierdijk een verhoogd voetpad aanwezig is. De inrichting van de weg is zoveel mogelijk
gericht op gedeeld gebruik van de beschikbare ruimte voor alle weggebruikers (voetgangers, fietsers,
auto's), het z.g. shared space principe.

De rijpaanbreedte varieert van ca. 5,5 tot ca. 6,10. Over een groot deel bevinden zich rabatstroken.
Daar heeft de weg een totale breedte van ca. 6,40 m1. Op een enkele plaats is een parkeerhaven
aanwezig.

Het is toegestaan om op de rijbaan te parkeren. Over een groot deel kan hiervoor gebruik gemaakt
worden van de aanwezige rabatstrook. Op andere delen niet. In overleg met de bewoners is een
aantal jaren geleden bij de herinrichting een aantal passeerplaatsen aangelegd met een onderlinge
afstand variérend van ca. 25 tot ca. 53 m1. Op deze vakken geldt een parkeerverbod, aangegeven
met een gele onderbroken streep. Deze vakken zorgen ervoor dat tegemoet komende auto's elkaar
tijdig kunnen zien en elkaar kunnen passeren.

De richtlijnen van het CROW, waarnaar door de bezwaarmakers wordt verwezen, geven voor een weg
gelijk aan de Rivierdijk en Peulenstraat-zuid zijnde een erftoegangsweg die in twee richtingen wordt
bereden als aanbeveling een wegbreedte van minimaal 4,80 m en als ideaal wordt een profiel van 5,80
m beschouwd.

Zowel de Peulenstraat-zuid als de Rivierdijk (westelijk deel) voldoet in hoofdlijnen aan de genoemde
principes. Over de gehele lengte wordt op de weg of in vakken geparkeerd. Dit heeft tot gevolg dat er
lokaal een passeerprobleem ontstaat. Dit is opgelost door op regelmatige afstanden plateaus met een
afwilkende verharding aan te brengen, waar een parkeerverbod geldt. Deze plateaus vormen
tegelijkertijd verkeersremmers.

De uitgevoerde verkeersonderzoeken wijzen uit dat de Rivierdijk en Peulenstraat-zuid voldoende
ruimte bieden voor de afwikkeling van het verkeer na aanleg van het plan de |Jzergieterij. Zie hiervoor
ook par. 3.2.2. (als bijlage toegevoegd) uit het verkeersonderzoek Verkeersafwikkeling lJzergieterij,
second opinion.

De verkeersintensiteit na realisatie van het plan is acceptabel voor een veilige verkeersafwikkeling op
de Rivierdijk. Als dit niet zo zou zijn, dan zou het plan hierop aangepast zijn. In een vroeg stadium is
hier al naar gekeken door het bureau De Graaf Traffic.

Door de aanleg van een lus door het plan wordt een deel van de Rivierdijk (tussen huisnr. 776 — 822)
ontzien.

Verder zullen bij de uitwerking van de plannen de aansiuitingen uit de wijk voorzien worden van een
plateau, dat ook bruikbaar is als passeervlak. Op een kruisingsviak mag niet geparkeerd worden.

Ook zal de verdeling van de bestaande plateaus meegenomen worden en waar nodig aangepast. De
verdeling zal waarschijnlijk anders worden door de aan te leggen ontsluitingen.



Fietsverkeer

Zoals hierboven aangegeven is de gedeelde ruimte (shared space) ook voor de fiets. Daarnaast kan

de fietser ook kiezen voor een vrijliggend fietspad om de locatie |Jzergieterij heen. Voor een deel
dient dan nog gebruik te worden gemaakt van de Rivierdijk.
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Bijlage deel uit verkeersonderzoek.

3.2.2 Wegprofiel Duurzaam Veilig en verkeersregiem

Zoals hiervoor vermeld, is bij de Peulenstraat-zuid en de Rivierdijk west duidelijk sprake van
erftoegangs-wegen. Aan de functionaliteit en homogeniteit is in principe al voldaan. En met name een
juiste inrichting, die de aard van de weg ondersteunt, is gewenst om het beoogde gebruik te
bewerkstelligen. In het gebied is dus sprake van een 30-km/h-gebied. Dit gebied wordt aangeduid
met zonebord RVV A01-30ZB. Dit bord staat zowel nabij het kruispunt met de Nieuweweg-Rivierdijk
oost als bij het kruispunt van de Peulenstraat Zuid met de Wieling. Voorts is een inrijverbod voor
vrachtverkeer (uitgezonderd bedienend verkeer) ingesteld, aangeduid met bord C07, met
verschillende onderborden aan de beide zijden.

Het CROW heeft de inrichtingsprincipes uitgewerkt in het Handboek ASVV uit 2012.

De aanbevolen wegbreedte voor een erftoegangsweg die in twee richtingen wordt bereden is volgens
CROW minimaal 4,80 m en als ideaal wordt een profiel van 5,80 m beschouwd.

Snelheidsremmers worden aanbevolen op een maximale afstand van 125 m; er is een voorkeur voor
100 m. Bij meer dan deze afstand kan het effect optreden van remmende en optrekkende auto’s
tussen de remmers.

Als verticale snelheidsremmers kunnen in principe zowel plateaus, drempels als punaises worden
toegepast: de standaardhoogte is 8 tot 12 cm afhankelijk van het type voertuig dat van de wegen
gebruik maakt.

Bij horizontale snelheidsremmers moet gedacht worden aan rijpbaanversmallingen, ofwel aan beide
zijden van de weg dan wel aan een zijde, hetgeen een zeker slalomeffect veroorzaakt. Daarbij speelt
verder mee, dat het remmend effect van rijpaanversmallingen beperkt tot nihil is bij fage intensiteiten.
Ten aanzien van een voetpad is geen sprake van concrete cijfers. De ervaring leert, dat dit erg
afhankelijk is van de verkeerintensiteit en het aantal potentiéle voetgangers.

Zowel de Peulenstraat-zuid als de Rivierdijk west voldoet in hoofdlijnen aan de genoemde principes.
Over de gehele lengte wordt op de weg of in vakken geparkeerd. Dit heeft tot gevolg dat er lokaal een
passeerprobleem ontstaat. Dit is opgelost door op regelmatige afstanden plateaus met een
afwijkende verharding aan te brengen, waar een parkeerverbod geldt. Deze plateaus vormen
tegelijkertijd verkeersremmers.




