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Geachte heer De Ruiter,

Op 22 februari 2018 ontvingen wij uw schriftelijke vragen op grond van artikel 12 van het Reglement
van Orde voor de Gemeenteraad. De vragen gaan over de verkeerssituatie op de Nieuweweg.
In deze brief beantwoorden wij uw vragen puntsgewijs.

1. Waarom is tijdens de inloopavond op 31 januari 2018 de rapportage naar aanleiding van de
enquéte niet uitvoerig, dat wil zeggen puntsgewijze, besproken zoals tijdens de bewoners-
avond is toegezegd?

Een inloopavond is bedoeld voor belangstellenden om zoals het woord zegt, in te lopen. Aan de hand

van tekeningen zijn wij met de bewoners in gesprek gegaan. In deze gesprekken hebben wij onze be-

vindingen uitvoerig kunnen toelichten. Hiervoor ontstond ook begrip bij menig aanwezige..Voor de uit-
voerige rapportage hebben wij verwezen naar de gemeentelijke website.

2. In de samenvatting van de rapportage wordt gesteld dat de bewoners twee opties hebben
genoemd, te weten een mogelijk tracé via het bedrijventerrein Nieuweweg naar de Sluisweg
en de andere optie, via het te ontwikkelen gebied Middenwetering. In het eindrapport wordt
aangegeven dat de overgrote meerderheid van de bewoners kiest voor optie B, namelijk over
het bedrijventerrein naar de Sluisweg waardoor het groen behouden blijft. De andere varian-
ten A, C en D, waar het nog te ontwikkelen gebied Middelwetering een rol in speelt, scoren
aanzienlijk lager.

A. Is het college naar aanleiding van bovengenoemde samenvatting de mening toegedaan dat

beide opties evenveel gedragen worden door de bewoners?

De optie via het bedrijventerrein Nieuweweg en de Sluisweg wordt door de bewoners als meest ge-

wenste oplossing genoemd. Dat is ook begrijpelijk, omdat deze het verst van de woningen aan de Nieu-

weweg af ligt. Uit onderzoek is echter gebleken dat het technisch gezien niet mogelijk is deze route te
realiseren.

Ondertussen studeren wij verder op een definitieve oplossing via het industrieterrein Nieuweweg en het

nieuw te ontwikkelen woongebied Middenwetering. Wij verwachten hier voor de zomer meer informatie

over te kunnen geven richting de bewoners. Uit de contacten met de bewoners merken wij wel dat het
draagvlak voor een dergelijke permanente oplossing groeit.



B. Waarom wordt er te snel voorbijgegaan aan de varianten van het omleiden van het vrachtver-
keer over het industrieterrein Nieuweweg en de Sluisweg door deze als onwenselijk/onhaalbaar
te bestempelen? Op de korte termijn is dit overigens wel de oplossing die met enkele aanpas-
singen snel te realiseren is. Heeft het onwenselijk/onhaalbaar bestempelen te maken met het feit
dat de gemeente een intentieovereenkomst wenst aan te gaan met de projectontwikkelaar over
het beoogde gebied Middelwetering?

Er wordt zeker niet te snel voorbij gegaan aan de varianten van het omleiden van het vrachtverkeer
over het industrieterrein Nieuweweg en de Sluisweg. Hier is zorgvuldig naar gekeken en zijn alle aspec-
ten gewogen. Er zijn fysieke beperkingen aan deze route die het onmogelijk maken om deze route aan
te wijzen als omleidingsroute voor vrachtverkeer. Een van de beperkingen is dat de Sluisweg eenvou-
digweg te smal is om elkaar met twee vrachtwagens te passeren. De weg is minimaal een meter te
smal.

Een ander aspect is dat aan de Sluisweg veel sportvoorzieningen zijn gelegen, die onder meer worden
bezocht door kinderen die hier met de fiets naar toe gaan. Met het aanwijzen van de Sluisweg als
omleidingsroute voor vrachtverkeer ontstaat een onaanvaardbaar verkeersveiligheidsrisico.

Voor alle beperkingen van de omleidingsroute, verwijzen wij u graag naar de rapportage op onze web-
site.

Het antwoord op uw laatste vraag is kortweg: nee, dat heeft niets met elkaar te maken.

3. Is het college bereid een pilot te houden waarbij een 30 km. zone wordt ingesteld op de Nieu-
weweg-Noord in combinatie met het weren van vrachtverkeer?

Wij hebben een verkeersbesluit in voorbereiding om de maximumsnelheid te verlagen van 50 km/h naar
30 km/h op de Nieuweweg tussen de rotonde en de Parallelweg. Dit doen wij vooruitlopend op een
definitieve oplossing waarbij een route buiten het tracé van de Nieuweweg komt te liggen. Hiervoor
hebben wij geen pilot nodig.

Voor het vrachtverkeer is geen alternatieve route voorhanden. Voor het weren van het vrachtverkeer
zullen wij daarom geen aanvullende maatregelen treffen. Voor een verdere uitleg verwijzen wij u kort-
heidshalve naar ons antwoord bij vraag 2B.

4. In september/oktober 2017 is een meting uitgevoerd naar de verkeershewegingen op de
Nieuweweq. Kan ik inzicht krijgen in de resultaten van deze meting?
In de week van 25 t/m 31 oktober is er geteld. De verkeersintensiteit is als volgt gemeten.

Gedeelte Zijlweer - Parallelweg

Van de zeven gemeten dagen was het maximum aantal personenauto's 4656. Verder waren er per
etmaal 466 bestelauto's/kleine vrachtauto's (5,00 tot 7,00 m), 157 vrachtauto's ( 7,00 tot 13,00m) en 15
grote vrachtauto's langer dan 13 m. Het aantal voertuigen is voor beide rijrichtingen samen.

Gedeelte Wieling - Zijlweer

Het maximum aantal personenauto's per etmaal was op dit deel 5387. Verder waren er per etmaal 440
bestelauto's/kleine vrachtauto's (5,00 tot 7,00 m), 199 vrachtauto's ( 7,00 tot 13,00m) en 14 grote vracht-
auto's langer dan 13 m. Qok voor deze aantallen geldt dat beide richtingen zijn opgeteld.

Het aandeel van grotere vrachtauto's is voor een doorgaande weg relatief laag, maximaal 15 op een
etmaal. Het aandeel van bestelbussen tot vrachtauto's is op het meest noordelijke deel ca. 14 % en op
het deel tussen de wetering en de rotonde ca. 12 %.



Wij gaan ervan uit dat wij u hiermee voldoende hebben geinformeerd.
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